OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

12

Umowa nr 54/10/04 z dnia 21.10.2004r. zawarta z Urzedem Miasta Grajewo,
Specyfikacja istotnych warunkéw zamoéwienia,

Zaktualizowana mapa zasadnicza w skali 1:500 do celéw projektowych stan na
dzien 28.10.2004,

Zmiana Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Grajewo obejmujacego Osiedle Zabudowy Mieszkaniowej , Marii Konopnickie]”
— przyjety uchwatg nr 166/XXVII/97 z dnia 13 listopada 1997r. przez Rade
Miejskg w Grajewie.

Badania geotechniczne wykonane przez Zaktad Geologiczny ,GEOL" z
Olsztyna w grudniu 2004r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. ,W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie”.,

Inwentaryzacja terenu objetego inwestycjq wykonana przez jednostke

projektujaca.

Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest:

Budowa infrastruktury technicznej oraz nawierzchni ulic w czesci os.

M. Konopnickiej w ul. Jasminowej Mitej, Miodowej , Sadowej w Grajewie.

W zakres opracowania wchodzi:

projekt budowlany — wszystkie branze,

projekt wykonawczy — branza drogowa,

projekt wykonawczy linii o$wietleniowej — branza elektryczna,

projekt wykonawczy kanalizacji deszczowej — branza sanitarna,

projekt wykonawczy kanalizacji sanitarnej — branza sanitarna,

projekt wykonawczy sieci wodociggowej — branza sanitarna,

Inwentaryzacja zieleni oraz projekt urzadzenia zieleni i gospodarki

drzewostanem wraz z planem wyrebu — branza zielen,



e projekt statej organizacji ruchu - branza inzynieria ruchu,
e przedmiary robot,

e kosztorys inwestorski,

e SST,

1.3. Stan istniejacy.

1.3.1. Funkcje ulic:
Wg Miejscowego planu zagospodarowania terenu ulice powinny spetniaé
nastepujgce funkcje:

ulica JaSminowa - ,Zbiorcza” klasa ,Z”, droga gminna,

I

ulica Sadowa - ,Dojazdowa” klasa ,D", droga gminna,

- ulica Miodowa - ,Dojazdowa” klasa ,D”, droga gminna,

- ulica Mita - ,Dojazdowa” klasa ,D”, droga gminna,
1.3.2. Przekroje normalne.

W stanie istniejgcym wystepuja jako drogi gruntowe tylko ulice Sadowa i Mita
(czgsSciowo) o szerokosci min. 3,0 m. Na krotkim tylko odcinku w rejonie

skrzyzowania z ul. Boczng ul. Sadowa posiada nawierzchnie bitumiczng
1.3.3. Warunki gruntowo-wodne.

Na podstawie badan przeprowadzonych w podfozu gruntowym przez Zakiad
Geologiczny ,GEOL" z Olsztyna, stwierdzono wystepowanie humusu o miazszosci
0,3 m a pod nim mieszanke piaskéw drobnych ze zwirem o migzszosci od 0,7 m do
0,9 m/mieszanke piasku gliniastego ze zwirem o miazszosci 0,5 m. Ponizej tych
warstw w przewazajgcych otworach stwierdzono wystepowanie mieszanki pisku
sredniego lub piasku grubego ze zwirem. Wody w podiozu gruntowym nie
stwierdzono.

UWAGA:
GRUNTY W PODLOZU ZAKWALIFIKOWANO DO GRUPY NOSNOSCI G 1.

1.3.4. Zielen.

W granicach opracowania wystepujg drzewa z ktorych 15 szt. koliduje z

projektowang inwestycja.



1.3.5. Infrastruktura techniczna.

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- kable telekomunikacyjne,

- napowietrzna linia teletechniczna,

- napowietrzna linia energetyczna NN i SN

- kanalizacja wodociggowa

1.3.6. Zainwestowanie

W obrebie inwestycji zlokalizowane sa;

- zabudowa jednorodzinna,

- tereny rolne,

W rozwigzaniach projektowych przewidziano rozbidrke:

- garazy zlokalizowanych na dziatkach 2404/2,

- garazu zlokalizowanego na dziatce nr 2383

- ogrodzenia na dziatkach nr 2378/2, 2379/1, 2404/2, 2388/2, 2390/1, 2391/1,
2393/1, 2394/1, 2531/1

1.4 Rozwiazania projektowe (rys. nr 2,3)

Ul. Jasminowa

Zaprojektowano jezdnie ul. Jasminowej szerokosci od 7,0 do 11,0 m. Wyijatek
stanowi wlot do ul. Pitsudskiego, gdzie zaprojektowano dwie jezdnie szerokosci min.
9,0 m rozdzielone wyspa w postaci duzej kropli. Jezdnia bitumiczna obramowana
bedzie kraweznikiem betonowym 20x30 cm, posadowionym na fawie betonowej z
oporem wyniesionym do wysokos$ci 12 cm ponad jezdnie. Wyjatek stanowig przejscia
dla pieszych i wjazdy bramowe gdzie kraweznik wystaje 2 cm ponad nawierzchnie.
Do obramowania wyspy zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm, posadowiony
na fawie betonowej z oporem uktadany na ptask i wystajacy 8 cm ponad
nawierzchnie

W ul. Jasminowej przewidziano budowe wjazddw zlokalizowanych w:

- km 0+074,52 strona lewa,

- km 0+103,50 strona prawa,

- km 0+153,48 strona lewa,



- km 0+180,22 strona lewa,
- km 0+201,67 strona prawa,
s km 0+202,66 strona lewa,
- km 0+309,29 strona lewa,
- km 0+315,80 strona prawa,
- km 0+340,38 strona lewa,
- km 0+341,55 strona prawa,
Szeroko$¢ zjazdéw jest zmienna i wynosi od 3,5 do 7,0 m. Obramowanie
nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm oraz kraweznik 12x25 cm
(zamykajacy).
Przewidziano wykonanie chodnika po obu stronach. Chodnik oddzielony jest
od jezdni pasem zieleni szerokosci 3,0 m. Szeroko$é chodnika 2.5 m — strona lewa i
2,0 — strona prawa.
Zaprojektowano réwniez $ciezke rowerowa szerokosci 2,5 m. Sciezka ta jest
wspdlina z chodnikiem i zréznicowana kolorystycznie.

Obramowanie chodnika i $ciezki rowerowej stanowi obrzeze betonowe 8x25 cm.

Ul. Sadowa

Zaprojektowano jezdnig¢ ul. Sadowej szerokosci od 3,9 do 6,0 m. Jezdnia
bitumiczna obramowana bedzie kraweznikiem betonowym 15x30 cm, posadowionym
na fawie betonowej z oporem wyniesionym do wysokosci 12 cm ponad jezdnie.
Wyjatek stanowig przejscia dla pieszych i wjazdy bramowe gdzie kraweznik wystaje
2 cm ponad nawierzchnie.

W ul. Sadowej przewidziano budowe wjazdéw zlokalizowanych w:

- km 0+019,40 strona lewa,

- km 0+055,40 strona lewa,

- km 0+060,07 strona prawa,

- km 0+091,49 strona lewa,

- km 0+102,25 strona prawa,

- km 0+123,25 strona lewa,

- km 0+144,46 strona lewa,

- km 0+150,24 strona prawa,

- km 0+157,46 strona lewa,

- km 0+168,01 strona prawa,



- km 0+172,75 strona prawa,

- km 0+191,51 strona lewa,

- km 0+196,53 strona prawa,

- km 0+211,51 strona lewa,

- km 0+218,51 strona lewa,

- km 0+231,79 strona prawa,

E km 0+237,67 strona lewa,

- km 0+288,61 strona lewa,

- km 0+310,97 strona lewa,

- km 0+314,66 strona prawa,

5 km 0+328,58 strona lewa,

- km 0+348,18 strona prawa,

- km 0+358,18 strona lewa,

- km 0+370,51 strona prawa,

- km 0+377,01 strona prawa,

- km 0+380,47 strona lewa,

- km 0+404,97 strona lewa,

- km 0+483,67 strona lewa,

- km 0+503,49 strona prawa,

- km 0+507,16 strona lewa,

- km 0+515,79 strona prawa,

- km 0+599,44 strona lewa,

- km 0+633,48 strona prawa,

- km 0+642,98 strona lewa,

- km 0+672,13 strona lewa,
Szerokos¢ zjazdow jest zmienna i wynosi od 3,5 do 7,0 m. Obramowanie
nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 c¢m oraz kraweznik 12x25 cm
(zamykajacy).

Wykonanie chodnika dla pieszych przewidziano po obu stronach. Na odcinku
od skrzyzowania z ul. Boczng do km 0+090 chodnik przykraweznikowy o szerokoéci
od 2,0 do 2,7 m. Na odcinku od km 0+093 do skrzyzowania z ulicg Jaséminowa
chodnik lewostronny przykraweznikowy, szerokosci od 2,5 do 2,9 m, a chodnik z
prawej strony oddzielony pasem zieleni szerokosci 1,0 m, szeroko$ci od 2,0 do 2,3 m

Obramowanie chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x25 cm.



Ul. Miodowa

Zaprojektowano jezdnie ul. Miodowej szerokosci 6,0 m. Jezdnia bitumiczna
obramowana bedzie kraweznikiem betonowym 15x30 cm, posadowionym na ftawie
betonowej z oporem wyniesionym do wysokosci 12 cm ponad jezdnie. Wyjatek
stanowig przejScia dla pieszych gdzie kraweznik wystaje 2 cm ponad nawierzchnie.

Wykonanie chodnika dla pieszych przewidziano po obu stronach. Na odcinku od
skrzyzowania z ul. Sadowa do skrzyzowania z ul. Mita zaprojektowano chodnik
oddzielony od jezdni pasem zieleni szerokosci 1,0 do 1,7 m. Szeroko$¢ chodnika
wynosi 2,0 m. Natomiast na odcinku od skrzyzowania z ul. Mita do konca
opracowania zaprojektowano chodnik prawostronny przykraweznikowy szerokosci
2,5 m, a lewostronny szeroko$ci 2,0 m odzielony od jezdni pasem zieleni szerokosci
od1,2do 1,4 m

Obramowanie chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x25 cm.

Ul. Mita

Zaprojektowano jezdnie  ul. Mitej szerokosci 5,5 m. Jezdnia bitumiczna
obramowana begdzie kraweznikiem betonowym 15x30 cm, posadowionym na tawie
betonowej z oporem wyniesionym do wysokoéci 12 cm ponad jezdnie. Wyijatek
stanowig przejécia dla pieszych i wjazdy bramowe gdzie kraweznik wystaje 2 cm
ponad nawierzchnie.

W ul. Mitej przewidziano budowe wjazdéw zlokalizowanych w:

4 km 0+006,31 strona prawa,

- km 0+019,98 strona lewa i prawa,

- km 0+028,28 strona lewa i prawa,

- km 0+059,02 strona lewa i prawa,

- km 0+068,02 strona lewa i prawa,

- km 0+144,06 strona lewa,

- km 0+172,76 strona lewa,

- km 0+174, 69 strona prawa

- km 0+200,09 strona lewa i prawa,

- km 0+210,46 strona prawa,

- km 0+223,84 strona lewa,

- km 0+232,00 strona prawa,

- km 0+234,34 strona lewa,



s km 0+258,83 strona prawa,
- km 0+265,52 strona lewa
Szeroko$¢ zjazdéw jest zmienna i wynosi od 3,5 do 50 m. Obramowanie
nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm oraz kraweznik 12x25 cm
(zamykajacy).
Wykonanie chodnika dla pieszych przewidziano po obu stronach.
Zaprojektowano chodnik przykraweznikowy. Szeroko$¢ chodnika od 1,9 do 2,6 m

Obramowanie chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x25 cm.

1.4.1 Trasy (rys. nr 2,3).
Poczatek projektowanej ul. Jasminowej przyjeto na skrzyzowaniu ul.Pilsudskiego
z ul. Braci Swiackich, a koniec w km 0+454 57.
Poczatek projektowanej ul. Sadowej przyjeto na skrzyzowaniu ul. Boczna,
a koniec w km 0+675,30.
Trasy ul. Miodowej i Mitej przyjeto na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania terenu.
e Przebieg projektowanych osi ulic dowigzano do przebiegu osi istniejgcych i
projektowanych,
e Zalamania trasy oznaczono odpowiednio od W1 do W19 ,
o W zatamania trasy oznaczone symbolami W2, W13, W14 wpisano tuki:
- W2; R=250 m, £=166,80 m, y=42,4498° T,=86,58 m, Z=14,57 m,
- W13; R=30 m, £=20,82 m, y=44,1758°% T,=10,85 m, Z=1,90 m,
- W14; R=50 m, £=35,85 m, y=45,6424 9 T,=18,73 m, Z=3,39m,

1.4.2 Dane geodezyjne (rys. nr 2, 3).

Podstawg opracowania geodezyjnego jest mapa w skali 1:500 uzupetniona
wspotrzednymi punktow istniejgcych poligonow

Niezaleznie od tego wykonano inwentaryzacje wspétrzednych urzgadzanych

ulic. Dane te pozwolity na naliczenie elementéw osi:

oznaczenie X Y
W1 22248,53 10735,11
w2 22478,91 10582,90
W3 22663,19 10598,13




W4 22705,00 10959,92
W5 22653,13 10887,88
W6 22543,91 10727,90
W7 22503,63 10669,17
W8 22433,97 110566,15
W9 2235417 10448,71
W10 22326,22 10408,02
W11 22322,36 10403,57
W12 22553,13 10741,40
W13 22568,42 10726,43
W14 22593,39 10482,53
W15 22492 87 10340,20
W16 22305,05 10570,43
W17 22394,57 10508,69
W18 22380,72 10488,49
W19 22527,56 10389,31

Uwagal Wspoéirzedne punktow zostaly sczytane z wektoryzowanego wtérnika mapy

zasadniczej do celéw projektowych (uktad lokalny).

1.4.3 Geometria (rys. nr 2,3).

o Tyczenie krawgznikow opracowano jako domiary wzgledem projektowanych
osi budowanych ulic.
Zatamania kraweznikéw wyokraglono fukami: od R=0,5 m do R=250,0 m

Przy ustawieniu kraweznikéw zaprojektowano skosy 1:1.

e Tyczenie obrzezy ciggéw pieszych, podano jako domiary wzgledem

kraweznikéw projektowanych ulic

1.4.4 Rozwiazanie wysokosciowe ( rys. nr 6:10).
Niwelety ulic opracowano w dowigzaniu do istnigjacych i projektowanych

rzednych ul. Bocznej i ul. Pitsudskiego.



e Pochylenia podtuzne ul. Jasminowej od 0,5% do 4,8%, wpisano réwniez tuki

pionowe wkleste o promieniu R=1500 m i R=1650 m oraz tuki pionowe wypukte o

promieniu R=2500 m. Niweleta ul. Jaéminowej w km 0+005,25 dowigzuje sie do

rzednej 139,28 wg niwelety opracowanej dla ul. Pitsudskiego przez Biuro
Projektowe ,DROTECH” z Biategostoku,

e Pochylenia podtuzne ul. Sadowej od 0,5% do 3,9%, wpisano réwniez tuki

pionowe wkleste o promieniu  R=2000 m oraz tuk pionowy wypukty o promieniu
R=2000 m,

e Pochylenia podiuzne ul. Miodowej od 0,8% do 2,0%, wpisano réwniez tuk

pionowy wklesty o promieniu  R=1500 m,

e Pochylenia podtuzne ul. Mitej od 2,0% do 3,7%, wpisano réwniez tuk pionowy

wklesty o promieniu  R=600 m oraz tuk pionowy wypukty o promieniu R=600 m,

1.4.5 Przekroje normalne ( rys. nr 11+14).

Ul. Jasminowa

Ul. Sadowa

jezdnie o szerokosci od 5,0 do 11,5 m— spadek poprzeczny daszkowy
lub jednostronny 2,0%,

wyspe dzielgcg od km 0+010,59 do km 0+031,04 w postaci duzej kropli
0 szerokosci od 1,5 do 3,5 m i spadku poprzecznym daszkowym 2,0%
ciag pieszy obustronny szerokosci 2,0+2,5 m oddzielony od jezdni
pasem zieleni — spadek 2%,

przejscie dla pieszych szerokosci 4,0 m,

Sciezka rowerowa szerokosci 2,5 m — spadek 2%,

wjazdy bramowe szerokosci od 3,5 do 7,0 m

zastosowano proste przejéciowe diugosci 25 m w celu wyprofilowania
nawierzchni ze spadku daszkowego na odcinku prostym do spadku

jednostronnego na odcinku krzywoliniowym

jezdnig o szerokosci 6,0 m— spadek poprzeczny daszkowy 2,0% na
odcinku od skrzyzowania z ul. Jasminowa do granicy opracowania i
jednostronny 2,0% na odcinku od skrzyzowania z ul. Boczng do

skrzyzowania z ul. Jaéminowa,



- cigg pieszy obustronny szerokosci 2,0+2,5 m oddzielony od jezdni
pasem zieleni lub przykraweznikowy — spadek 2%,
- przejscie dla pieszych szerokosci od 4,0 do 7,0 m,

- wjazdy bramowe szerokosciod 3,5do 7,0 m

Ul. Miodowa

- Jezdnie o szerokosci 6,0 m— spadek poprzeczny daszkowy 2,0% na
odcinku od skrzyzowania z ul. Sadowg do km 0+246,97 oraz od km
0+307,82 do km 0+430 i jednostronny 2,0% na odcinku od km
0+246,97 do km 0+307,82,

- cigg pieszy obustronny szerokosci 2,0+2,5 m oddzielony od jezdni lub
przykraweznikowy — spadek 2%,

- przejscie dla pieszych szerokosci od 4,0 do 7,0 m,

- zastosowano proste przejsciowe dtugosci 25 m w celu wyprofilowania
nawierzchni ze spadku daszkowego na odcinku prostym do spadku

jednostronnego na odcinku krzywoliniowym

- jezdnie o szerokosci 5,5 m— spadek poprzeczny jednostronny 2,0%,

- cigg pieszy obustronny szerokosci 2,0+2,5 m przykraweznikowy —
spadek 2%,

- przejScie dla pieszych szerokosci od 4,0 do 7,0 m,

- wjazdy bramowe szerokosci od 3,5 do 5,0 m

1.4.6 PRZEKROJE POPRZECZNE (rys. nr 19+29).

Przekroje poprzeczne opracowano w ukfadzie rzednych i odcietych.
Podstawg odwzorowania terenu jest ukfad geodezyjny uzupehiony o aktualne
rzedne terenu. Przekroje poprzeczne uwzgledniajg grubosci istniejgcych i

projektowanych konstrukcji jezdni i terenu.

1.5 Projektowane konstrukcje nawierzchni (rys. nr 11+18)
Na postawie badan geologicznych grunty w podtozu zakwalifikowano do grupy

nosnosci G 1. Gtebokos¢ przemarzania wynosi 1,2 m.



Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999r. ,\W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie’, zaprojektowano nastepujace rozwigzania

konstrukcyjne:

a) ul. Jasminowa - kategoria ruchu KR2:

b) ul

Warstwa Scieralna z BA 0/12,8 grub. 4 cm, wg PN-S96025,

Warstwa podbudowy zasadniczej z BA 0/25 grub. 8 cm wg PN-S96025,
Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm, wg PN-S-06102,

Warstwa wzmocnionego podtoza z gruntu naturalnego stabilizowanego

cementem grub. 25 cm o R,=2,5 MPa,

. Sadowa, Miodowa, Mita — kategoria ruchu KR1:

Warstwa Scieralna z BA 0/12,8 grub. 4 cm, wg PN-S96025,

Warstwa wigzaca z BA 0/20 grub. 6 cm wg PN-S96025,

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
grub. 15 cm, wg PN-S-06102,

Warstwa wzmocnionego podioza z gruntu naturalnego stabilizowanego

cementem grub. 25 cm o0 Ry=2,5 MPa,

c) Wjazdy bramowe:

Betonowa kostka brukowa grub. 8 cm — kolor grafitowy,

Podsypka cem. — piask. 1:4 grub. 3cm,

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm
wg PN-S-06102,

d) Ciag pieszy i opaska w ul. Jasminowej:

Betonowa kostka brukowa grub. 8 cm — kolor szary,

Podsypka cem. — piask. 1:4 grub. 5 cm,

e) Sciezka rowerowa w ul. Jasminowej:

Betonowa kostka brukowa grub. 8 cm — kolor czerwony,



— Podsypka cem. — piask. 1:4 grub. 5 cm,

f) Ciqgi piesze w pozoStatych ulicach:
- Betonowa kostka brukowa grub. 6 cm — kolor szary,

- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5cm,

Uwaga! Na dtugosci przej$¢ dla pieszych utozyé rzad plytek z wypuktosciami o wym.
40x40x6,5 cm.

g) Wyspa dzielgca w ul. Jasminowej:
— Betonowa kostka brukowa grub. 8 cm — kolor grafitowy,
— Podsypka cem. — piask. 1:4 grub. 3cm,
- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm
wg PN-S-06102,

1.6 ODWODNIENIE

Projekt odprowadzenia woéd opadowych do istniejacej kanalizacji deszczowej
stanowi odrebne opracowanie. Wody deszczowe odprowadzane sa do istniejacych i
projektowanych kratek wpustoéw ulicznych kanalizacji deszczowej, a nastepnie do

projektowanych kolektoréw deszczowych.

1.7 PRZEBUDOWA OSWIETLENIA ULICZNEGO

Projekt wykonawczy przebudowy oswietlenia ulicznego stanowi odrebne

opracowanie.

1.8 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

1.9 ROBOTY ROZBIORKOWE (rys. nr 2,3)

- frezowanie nawierzchninagteb. 4 cm................ovvivviiiiiiiiieiee, 96 m?
- konstrukcja ist. jezdni ul. Sadowej grub. 26 cm.............................. 7,3 m?
- nawierzehnia betbhowa grubs 5 Miwssssanmmmmsasr s snimmss 237 m?
- nawierzchnia z bet. kostki brukowej grub. 8 cm.................ooooos ol 57 m?

- kraweznik bet. 0 wym. 15x30CM .......cooooiiiiiiiiii ) 681 mb



- [GRIOERS OEOREENIE o s s T 418 mb

- Zdjecie warstwy: humusy gl 30.6M oo

1.10 WYBURZENIA, WYWLASZCZENIA.

Realizacja omawianego zadania wymaga wyburzenia istniejgcych obiektow

kubaturowych tj nastepujacych obiektéw:

- garazy zlokalizowanych na dziatkach 2404/2,

- garazu zlokalizowanego na dziatce nr 2383,

Koniecznos¢ regulacji stanu prawnego gruntow (wykup przez inwestora) wynika z

koniecznoéci wykonania ulic nowo projektowanych wraz z infrastrukturg techniczna.

Zmiany wiasno$ciowe szerzej przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu

1.11 UWARUNKOWANIA REALIZACJI ROBOT

Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy:

- przebudowaé oswietlenie uliczne,

- wybudowaé¢ kanalizacje deszczowa i sanitarng

- wybudowaé¢ sie¢ wodociggowa,

- wycigé 15 sztuk drzew,

1.12 Uwagi i zalecenia.

Roboty zlokalizowane na przecieciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy

wykonywac recznie po uprzednim zgtoszeniu robot wiascicielom mediéw. W trakcie

realizacji inwestycji nalezy wyregulowac¢ do rzednych projektowanych:

e wilazy studni kanalizacji sanitarnej

e skrzynki kanalizacji wodociggowej

1.13 ZESTAWIENIE WAZNIEJSZYCH DANYCH

PARAMETR JEDNOSTKA ILOSC
Dtugosc¢ trasy mb 1286
Wykop m° 4504
Nasyp m° 5119
Dokop m° 615
Warstwa scieralna z BA 0/12,8 grub. 4 cm m* 11967
Podbudowa zasadnicza z BA 0/25 grub. 8 cm m? 2311
Warstwa wiazaca z BA 0/20, grub. 6 cm m? 8560




Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5:

- grub. 20 cm m 3311
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5:

. grub. 15 cm m? 9831
Warstwa wzmocnionego podfoza z gruntu naturalnego
stabilizowanego cementem grub. 25cm, o Ry=2,5 Mpa m? 12955
Kraweznik betonowy wibroprasowany 20x30 cm - mb 782
wystajacy
Kraweznik betonowy wibroprasowany 20x30 cm - mb 215
obnizony
Kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm - mb 2303
wystajgcy
Kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm - mb 972
obnizony
Kraweznik prostokatny 12x25 cm - wtopiony mb 249
Obrzeze chodnikowe 8x25 cm mb 4970
Warstwa $cieralna z kostki bet. typ ,polbruk” grub. 8
cm, kolor grafitowy, na posypce cem.- piaskowej 1:4 m? 1221
Warstwa Scieralna z kostki bet. typ ,polbruk” grub. 8
cm, kolor szary, na posypce cem.- piaskowej 1:4 m? 2138
Warstwa $cieralna z kostki bet. typ ,polbruk” grub. 8
cm, kolor czerwony, na posypce cem.- piaskowej 1:4 m? 1004
Chodnik z ptyt bet. z wybrzuszeniem 40x40x6,5 cm m* 46
Chodnik z kostki bet. typ ,polbruk” grub. 6 cm, kolor
czerwony, na posypce cem.- piaskowej 1:4 m? 5260
Humusowanie grub. 10 cm m* 27119

1.14 OBLICZENIA TABELARYCZNE

- objetos¢ usuwanej wierzchniej warstwy gruntu — ul. Jasminowa,

- objetosci robot ziemnych — ul. Jasminowa,

- powierzchnia humusowania — ul. Jasminowa,

- objeto$¢ usuwanej wierzchniej warstwy gruntu — ul. Sadowa,

- objetosci robot ziemnych — ul. Sadowa,

- powierzchnia humusowania — ul. Sadowa

- objetos¢ usuwanej wierzchniej warstwy gruntu — ul. Miodowa,

- objetosci robét ziemnych — ul. Miodowa,

- powierzchnia humusowania — ul. Miodowa,

- objetos¢ usuwanej wierzchniej warstwy gruntu — ul. Mita,

- objetosci robét ziemnych — ul. Mita,

- powierzchnia humusowania — ul. Mita.




