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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji i jego zakres

1.1. Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Miasta Grajewo- ulica Braci Swiackich
odcinek od projektowanego zakresu przebudowy skrzyzowania z ulica Pitsudskiego (droga krajowa
Nr 61wykonywanego na zlecenie GDDKiA w Biatymstoku) od km 0+067,66 do skrzyzowania

z ulica Przemystowa (droga powiatowa Nr 1808B) km 1+664,00 wraz z budowa i1 przebudowa
niezbgdnej infrastruktury technicznej zgodnie z zatacznikiem graficznym Nrla.

Przeznaczeniem inwestycji jest poprawa komfortu jazdy dla pojazdéw samochodowych
dojezdzajacych do przemystowej czg$ci miasta Grajewo.

Projektowana jezdnia zapewni ruch dwukierunkowy pojazdom samochodowym

o dopuszczalnych gabarytach, oraz bezpieczne poruszanie si¢ rowerzystow po wydzielonych

sciezkach rowerowych.

Inwestycja zlokalizowana jest na dzialkach o numerach geodezyjnych:
Nr Nr: 2693-dr, 2956-dr, 3015/1-dr, 3140/1, 3015/2, 3140/3, 3140/2, 3140/4-dr.

Inwestor: Miasto Grajewo.

W ramach inwestycji projektuje sie:

e wykonanie robot ziemnych niezbgdnych dla realizacji przebudowy drogi,

e wykonanie poszerzen istniejacej nawierzchni jezdni.

e wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni,

e wykonanie na poczatkowym odcinku po stronie lewej opaski szerokosci 0,50m, pasa zieleni
izolacyjnej szerokos$ci 2,50m, $ciezki rowerowej szerokosci 2,0m, chodnika dla pieszych szerokos$ci
1,50m, po stronie prawej projektuje si¢ sciezkg¢ rowerowa szerokosci 2,0m przy jezdni.

e wykonanie na pozostatym odcinku obustronnej $ciezki rowerowej szeroko$ci 2,0m przy
jezdni.

e wykonanie odcinka kanalizacji deszczowej,

e wykonanie przebudowy istniejacego przepustu,

e wykonanie utwardzenia istniejacych wjazdow gospodarczych i na drogi zbiorcze,

e wykonanie odcinka o$wietlenia ulicy,

Rozwiazania te poprawia przepustowos¢ ulicy Braci Swiackich, oraz bezpieczenstwo ruchu

pojazdow samochodowych.



Wkomponowanie w projektowane zagospodarowanie terenu ciagéw pieszych i $ciezek

rowerowych poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow.

2. lIstniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym w liniach rozgraniczajacych drogi nie znajduja si¢ elementy uzbrojenia
podziemnego.

Dotychczas istniejaca droga gminna Miasta Grajewo o nawierzchni bitumicznej ma potaczenie
z droga krajowa Nr 61( ulica Pitsudskiego) w Grajewie i stanowi dojazd do przemystowe;j
czesci miasta.

Ruch na omawianym odcinku odbywa si¢ po nawierzchni bitumicznej o szerokosci 6,0m w ztym
stanie technicznym, szerokos¢ korony drogi wynosi 8,0m-9,0m.

Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi: od 25,0m, do 28,00m.

Na odcinku od km 0+068,66 do km 1+664,00 wystepuje przekrdj szlakowy o szerokosci jezdni
6,0m, i szerokos$ci korony 8,0m-9,0m.

Projektowany odcinek drogi przebiega przez tereny o zagospodarowaniu rolniczym.
Odwodnienie drogi odbywa sig¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych rowami
przydroznymi, do naturalnych odbiornikow wod opadowych, oraz poprzez czgsciowe wsiakanie do
gruntu.

W km 1+078,00 wystegpuje przepust z rur zelbetowych @ 1200mm o dtugosci L=24,15m

wymagajacy wzmocnienia.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ‘

Poczatek opracowania przebudowy drogi gminnej miasta Grajewo (ulica Braci Swiackich) przyjgto
na koncu opracowania przebudowy skrzyzowania ulicy Pitsudskiego z omawiana droga gminna
Miasta Grajewo (ulica Braci Swiackich) w km 0+067,66.

Projektowana o$ przeznaczonej do przebudowy drogi poprowadzono w taki sposob, aby
wykorzysta¢ istniejaca jezdnig jako podbudowe pod projektowane jej wzmocnienie,
zminimalizowac przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej, oraz w miar¢ mozliwosci
wpisac ja po srodku istniejacego pasa drogowego z dostosowaniem do istniejacego
zagospodarowania terenu.

Szerokos$¢ projektowanej jezdni na catym projektowanym odcinku wynosi 7,00 m.

Na poczatkowym odcinku od km 0+067,66 do km 0+198,50 projektuje si¢ po stronie lewej opaske

szerokos$ci 0,50m, pas zieleni izolacyjnej szerokosci 2,50m, $ciezke rowerowa szerokosci 2,0m,



chodnik dla pieszych szerokosci 1,50m, po stronie prawej projektuje si¢ $ciezke rowerowa
szerokosci 2,0m przy jezdni.

Na pozostatym odcinku projektuje si¢ obustronna $ciezkg rowerowa szeroko$ci 2,0m przy jezdni.
Wyjazdy gospodarcze na pola i na drogi zbiorcze projektuje si¢ w istniejacej lokalizacji.

W celu zabezpieczenia poboczy drogi przed rozmywaniem projektuje si¢ na niezbgednych odcinkach
$cieki betonowe typ trojkatny usytuowane przy krawedzi jezdni, zabezpieczenie skarp przy
wysokich nasypach ,,gabionami” wypelionymi otoczakami, wykonanie na odcinkach wysokich
nasypow ogrodzenia ochronnego wraz z bariera drogowa zgodnie z projektem zagospodarowania
terenu.

Istniejacy przepust w km 1+078,00 z rur zelbetowych @ 1200mm o dtugosci L=24,15m projektuje
si¢ wzmocni¢ poprzez wprowadzenie w jego otwor rury stalowej karbowanej @ 1000mm, wolna
przestrzen nalezy wypetni¢ poprzez iniekcj¢ betonowa.

Koniec opracowania przyjeto na projektowanym do przebudowy skrzyzowaniu z ulica Przemystowa

(droga powiatowa Nr 1808B) w km 1+664,00.

4. Zestawienie powierzchni poszczegdélnych czesci

zagospodarowania terenu oraz dtugosci urzadzen liniowych

W ramach planowanej inwestycji zostanie zajgta nastgpujaca powierzchnia:

- dlugos¢ projektowanej ulicy - 1596,34 m
- powierzchnia jezdni - 11272,00 m?
- powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej brukowe; - 42,00 m’
- powierzchnia zjazdoéw gospodarczych i na drogi zbiorcze - 542,00 m?
- powierzchnia chodnikéw - 427,00 m*
- powierzchnia $ciezek rowerowych - 5915,00 m?
- kanalizacja deszczowa (rurociag gtéwny) - 156,50 m
- przykanaliki - 30,50m
- kabel o$wietlenia ulicznego - 632,70 m

5. Informacje dotyczace ewentualnej ochrony terenu

Teren na ktérym projektowana jest budowa ulic nie jest objety prawna forma ochrony

dziedzictwa kulturowego i1 zabytkdéw oraz dobr kultury wspolczesne;.



6. Wplyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia budowlanego

Nie dotyczy.

7. Wptlyw inwestycji na Srodowisko

Przebudowa przedmiotowej drogi nie bedzie miala uyjemnego wplywu na srodowisko.

Po zrealizowaniu inwestycji zwigkszy si¢ bezpieczenstwo i komfort ruchu samochodowego,
pieszego i rowerowego.

Wykonanie wzmocnienia i poszerzenia istniejacej zniszczonej nawierzchni zmniejszy poziom
hatasu zwiazanego z ruchem pojazdow samochodowych, oraz nastapi uszczelnienie jezdni

1 chodnikéw, co zapobiegnie dalszemu niszczeniu nawierzchni, zwlaszcza w sezonie zimowym.
Przedsigwzigcie moze stanowi¢ uciazliwos¢ wytacznie w fazie realizacji przebudowy, po zakonczeniu
przebudowy uciazliwosci ustana.

Oddziatywania zwiazane z przebudowa ulicy beda miaty charakter odwracalny w relatywnie krotkim
czasie, niemniej jednak inwestycja przyniesie niewymierne korzysci dla srodowiska oraz bezpieczenstwa

ruchu.

8. Uwagi koncowe

Projektowana przebudowe drogi dowiazano do wspotrzednych geodezyjnych.

Wysokosciowo trase dowiazano do panstwowego uktadu wysokosciowego.

Projektant:




OPIS TECHNICZNY

1. Przeznaczenie i program uzytkowy

1.1. Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Miasta Grajewo- ulica Braci Swiackich
odcinek od projektowanego zakresu przebudowy skrzyzowania z ulica Pitsudskiego (droga krajowa
Nr 61wykonywanego na zlecenie GDDKiA w Biatymstoku) od km 0+067,66 do skrzyzowania

z ulica Przemystowa (droga powiatowa Nr 1808B) km 1+664,00 wraz z budowa i przebudowa
niezbednej infrastruktury technicznej zgodnie z zatacznikiem graficznym Nrla.

Przeznaczeniem inwestycji jest poprawa komfortu jazdy dla pojazdéw samochodowych
dojezdzajacych do przemystowej czg$ci miasta Grajewo.

Projektowana jezdnia zapewni ruch dwukierunkowy pojazdom samochodowym

o dopuszczalnych gabarytach, oraz bezpieczne poruszanie si¢ rowerzystow po wydzielonych
sciezkach rowerowych.

1.2. Program uzytkowy.

W ramach inwestycji projektuje sig:

e wykonanie robot ziemnych niezbgdnych dla realizacji przebudowy drogi,

e wykonanie poszerzen istniejacej nawierzchni jezdni.

e wykonanie wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni,

e wykonanie na poczatkowym odcinku po stronie lewej opaski szerokosci 0,50m, pasa zieleni
izolacyjnej szerokosci 2,50m, $ciezki rowerowej szerokos$ci 2,0m, chodnika dla pieszych szerokos$ci
1,50m, po stronie prawej projektuje sig¢ sciezkg rowerowa szerokosci 2,0m przy jezdni.

e wykonanie na pozostatym odcinku obustronnej $ciezki rowerowej szerokosci 2,0m przy

jezdni.

e wykonanie odcinka kanalizacji deszczowej,

e wykonanie przebudowy istniejacego przepustu,

e wykonanie utwardzenia istniejacych wjazdow gospodarczych i na drogi zbiorcze,

e wykonanie odcinka o$wietlenia ulicy,

Rozwiazania te poprawia przepustowos¢ ulicy Braci Swiackich, oraz bezpieczenstwo ruchu
pojazdéw samochodowych.

Wkomponowanie w projektowane zagospodarowanie terenu ciagdw pieszych i $ciezek

rowerowych poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow.



2. Rozwiazania projektowe ‘

2.1. Przebieg drogi w planie.

Poczatek opracowania przebudowy drogi gminnej miasta Grajewo (ulica Braci Swiackich) przyj¢to
na koncu opracowania przebudowy skrzyzowania ulicy Pitsudskiego z omawiang droga gminna
Miasta Grajewo (ulica Braci Swiackich) w km 0+067,66.

Projektowana 0§ przeznaczonej do przebudowy drogi poprowadzono w taki sposob, aby
wykorzysta¢ istniejaca jezdnig jako podbudowe pod projektowane jej wzmocnienie,
zminimalizowa¢ przebudowg istniejacej infrastruktury technicznej, oraz w miar¢ mozliwos$ci
wpisac ja po srodku istniejacego pasa drogowego z dostosowaniem do istniejacego
zagospodarowania terenu.

Szerokos¢ projektowanej jezdni na catym projektowanym odcinku wynosi 7,00 m.

Na poczatkowym odcinku od km 0+067,66 do km 0+198,50 projektuje si¢ po stronie lewej opaske
szerokosci 0,50m, pas zieleni izolacyjnej szerokosci 2,50m, §ciezke rowerowa szerokosci 2,0m,
chodnik dla pieszych szerokosci 1,50m, po stronie prawej projektuje si¢ $ciezke rowerowa
szerokos$ci 2,0m przy jezdni.

Na pozostatym odcinku projektuje si¢ obustronng $ciezkg rowerowa szerokosci 2,0m przy jezdni.
Wyjazdy gospodarcze na pola i na drogi zbiorcze projektuje si¢ w istniejacej lokalizacji.

Koniec opracowania przyj¢to na projektowanym do przebudowy skrzyzowaniu z ulica Przemystowa

(droga powiatowa Nr 1808B) w km 1+664,00.

2.2. Profil podluzny drogi.

Niwelete¢ jezdni drogi zaprojektowano przyjmujac parametry tukow pionowych, wartosci
spadkéw podtuznych 1 warunki widocznosci obowiazujace w Dz.U. Nr 43/99 dla klasy drogi Z
1 predkosci projektowej 50km/h, oraz pod katem wykorzystania istniejacej nawierzchni jezdni
jako podbudowy, wyréwnania w przekroju podtuznym i poprzecznym, nadania wymaganych
przechylek na tukach poziomych i spadkéw podtuznych gwarantujacych prawidlowe
odwodnienie jezdni.

Zaprojektowane spadki podluzne zawieraja si¢ w granicach 0,677% do 4,548%, natomiast
promienie lukéw pionowych 2700m-5500m wypukte, 2200m-2500m wklgste.

Na poczatku opracowania niweleta drogi zostanie dostosowana do projektu przebudowy drogi
krajowej Nr 61( ulica Pitsudskiego), natomiast na koncu opracowania do projektu przebudowy

skrzyzowania ulicy Przemystowej i ulicy Wiérowe;.



2.3. Przekroje normalne

- klasa ulicy - Z

- predkos¢ projektowa — 50 km/godz.

- szerokos$¢ jezdni - 7,0 m.

- szeroko$¢ opaski strona lewa — 0,50 m.

- szeroko$¢ zieleni izolacyjnej — 2,50m.

- szerokos$¢ Sciezki rowerowej strona lewa — 2,00m.

- szerokos$¢ chodnika strona lewa — 1,50m.

- szeroko$¢ $ciezki rowerowej przy jezdni — 2,00m.

- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy na prostej).

- spadek poprzeczny jezdni jednostronny na tukach poziomych .

- spadek poprzeczny chodnika strona lewa — 2,0 % w kierunku jezdni.

- spadek poprzeczny $Sciezki rowerowej strona lewa — 2,00 % w kierunku jezdni.
- spadek poprzeczny obustronnej §ciezki rowerowej — 2,00 % w kierunku skarpy.

- pochylenie skarp — 1:1,5

2.4. Technologia i konstrukcja rozwiazan projektowych

W oparciu o dokumentacjg techniczna badan podtoza i konstrukcji jezdni o ,, Warunki
techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz.
430) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje i technologi¢ nawierzchni dla obciazenia:

100 kN/o$:

2.4.1. Nowa budowa i poszerzenie istniejacej nawierzchni dla kategorii KR-4.

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 5,0cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grub. 8,0cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grub.10,0 cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie
grub.20,0 cm

2.4.2. wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni do kategorii KR 4, ze wzgledu na to ze odcinek
ten stanowi dojazd do przemystowej czgsci miasta Grajewo.

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 5,0cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grub. 8,0cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego grub.min.6,0 cm lub z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie grub.min.12,0 cm



2.4.3. Nawierzchnia chodnikow i §ciezki rowerowe;j:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej bez faski grub. 6,0cm

- podsypka piaskowo-cementowa 1:4 grub - 5 cm

2.4.4. Nawierzchnia wjazdow odcinek uliczny pétuliczny :

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej bez faski grubosci — 8,0cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci Scm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 15,0
2.4.5. Nawierzchnia wjazdéw odcinek szlakowy :

- nawierzchnia z betonu asfaltowego grubosci — 5,0cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 20,0 cm
Technologia wykonywania robot jest powszechnie znana i zgodna z Polskimi Normami

Budowlanymi.

\3. Projektowana infrastruktura techniczna

3.1. Budowa oSwietlenia drogowego:

Obecnie ul. Braci Swiackich pozbawiona jest o$wietlenia drogowego. W opracowaniu ujeto projekt
oswietlenia drogowego na odcinku od skrzyzowania z ul. Pitsudskiego do skrzyzowania

z ul. Dabrowskiego.

Zgodnie z technicznymi warunkami przylaczenia do sieci oswietlenia zasilone bgdzie z rozdzielnicy
oswietlenia drogowego projektowanej przy ul. Pitsudskiego z ul. Cicha. Z rozdzielnicy tej bedzie
wyprowadzony oddzielny obwod w kierunku ul. Braci Swiackich. Odcinek linii kablowej oswietlenia
drogowego od rozdzielnicy do pierwszych punktow o$wietlenia w ul. Braci Swiackich (o$wietlenie czesci
skrzyzowania z ul. Pitsudskiego) i dalej, bedzie ujgta w projekcie ul. Pitsudskiego obejmujacego rowniez
skrzyzowanie z ul. Braci Swiackich.

Ulica Braci Swiackich to droga przelotowa w obszarze miasta Grajewo z ograniczeniem predkosci do
50km/h .

Dla ruchu samochodowego przyjeto klasg oswietlenia MES o $redniej luminancji niemniejszej niz 0,5
cd/m? i réwnomiernosci nie mniejszej niz 0,4 , a dla ruch pieszego i rowerowego klasg S4 o $rednim
natgzeniu nie mniejszym niz 5,01x i nat¢zeniu minimalnym nie mniejszym od 1,0 1x.

Oswietlenie zaprojektowano za pomoca opraw typu JET-2 CL2 100 z lampami sodowymi o mocy 100W
firmy THORN. Oprawy zamontowane beda na stupach zelbetowych wirowanych typu EOC wysokosci
12m produkowanych przez WIRBET S.A.z Ostrowa Wielkopolskiego, wyposazone w wysiggniki do

opraw oswietleniowych typu R5 o wysiggu 1,0m i kacie nachylenia 5°.



We wnekach stupow zasilanych linig kablowa nalezy zainstalowac izolacyjne ztacza kablowe typu IZK
produkowane przez Spotdzielni¢ Inwalidéw ,,Sintur” w Turku. Zasilanie opraw wykona¢ przewodami
YDYzo 3x2,5mm” prowadzonymi w shupach i w wysiegnikach. Wktadki topikowe 10A.

Poszczegolne stupy z oprawami zasilane beda liniami kablowymi zaprojektowanymi kablem YAKXS
4x35mm’.

Trasy linii kablowych i miejsca usytuowania shupéw przedstawiono na projekcie zagospodarowania
terenu. Linie kablowe wykona¢ zgodnie z warunkami podanymi w normie SEP SEP-E-004
,Elektroenergetyczne 1 sygnalizacyjne linie kablowe”.

W przedmiotowej ulicy o§wietlony bedzie rowniez odcinek ok. 60m przed skrzyzowaniem

z ul. Widrowa i Przemystowa. Odcinek ten bedzie ujety w projekcie ul. Wiorowe;.

3.2. Budowa odcinka kanalizacji deszczowej:

Odwodnienie na poczatkowym odcinku drogi projektuje si¢ poprzez powierzchniowy spltyw wod
opadowych przy krawezniku ulicznym, lub rowem przydroznym otwartym z wprowadzeniem
wody opadowej do projektowanego odcinka kanalizacji deszczowej @ 300mm po stronie lewe;j
poprzez przykanaliki lub studnie z wlotami bocznymi z osadnikami przejmujacymi wody
opadowe z rowow przydroznych do projektowanej kanalizacji deszczowej na skrzyzowaniu z
ulica Pitsudskiego ( wg oddzielnego opracowania firmy WY G INTERNATIONAL Sp. z 0.0. na
zlecenie GDDKIA w Bialymstoku). Kanat grawitacyjny zaprojektowano z rur dwusciennych

1 ksztattek z PP i PE o SN 8, atestowane. Rury PP taczone za pomoca gumowych pierscieni
uszczelniajacych, gwarantujaca absolutna szczelnosé, za§ PE za pomoca spawu ekstruzyjnego typu ,,V”.
Polaczenie musi by¢ wykonane na catym obwodzie. Rury winne cechowaé najwyzsza wytrzymatos¢ na
nacisk gruntu, najwyzsza klasa sztywnosci, oraz wysoka odpornos¢ chemiczna. Wody opadowe sptywaé
beda grawitacyjnie kanatami ¢300 do w/w odbiornika. Jako uzbrojenie kanatow deszczowych
przewiduje si¢ studnie kanalizacyjne z krggéw betonowych z dnem prefabrykowanym o $r. 1200 mm

z niecentrycznym wlazem i drabinka schodzeniowa, taczone na uszczelke zgodna z DIN-4034-01, wlaz
zeliwny kl. D-400.

Studnie do wpustow ulicznych projektuje si¢ z kregdw betonowych z dnem prefabrykowanym o $r. 500
mm, taczone na uszczelkeg zgodng z DIN-4034-0. Wpusty projektuje si¢ jako kraweznikowe klasy D 400.
Whpusty nalezy wykona¢ z osadnikiem o glgbokosci 1 m. Powierzchnie zewngtrzna prefabrykatow
zabezpieczy¢ izolacja typu lekkiego. Studzienki wpustowe posadowi¢ na warstwie 0.2 m zaggszczonej
pospdiki i mieszanki piaskowo —zwirowe;.

Wpusty nalezy polaczy¢ ze studniami przy pomocy rur dwusciennych i ksztattek z polipropylenu (PP) &
200 mm. Przykanaliki wykona¢ bez syfonow, na pozostatym odcinku drogi o przekroju szlakowym
odwodnienie jezdni odbywac si¢ bedzie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do
naturalnych odbiornikéw wod opadowych.

Na koncowym odcinku projektuje si¢ wprowadzenie wod opadowych z rowdw przydroznych do

projektowanej kanalizacji deszczowej w ramach przebudowy ulicy Widrowe; .



4. Zielen

W zwiazku z przebudowa drogi przewiduje si¢ wycink¢ drzew i krzewdw w ilo$ci niezbgdnej
dla prawidtowego zrealizowania inwestycji:

Strona lewa:

1) lipa p15, 2) lipa $20, 3) lipa 16, 4) lipa ¢20, 5) lipa ¢ 15, 6) lipa ¢ 10, 7) lipa $30,

8) 2lipy 25.

Strona prawa:
9) lipa ¢ 10.

Razem 10 szt. drzew.

\5. Wplyw inwestycji na sSrodowisko

Przebudowa przedmiotowej drogi nie bedzie miala ujemnego wplywu na srodowisko.

Po zrealizowaniu inwestycji zwigkszy si¢ bezpieczenstwo 1 komfort ruchu samochodowego,
pieszego 1 ToWerowego.

Wykonanie wzmocnienia i poszerzenia istniejacej zniszczonej nawierzchni zmniejszy poziom
hatasu zwiazanego z ruchem pojazdow samochodowych, oraz nastapi uszczelnienie jezdni

1 chodnikéw, co zapobiegnie dalszemu niszczeniu nawierzchni, zwlaszcza w sezonie zimowym.
Przedsigwzigcie moze stanowi¢ uciazliwos¢ wytacznie w fazie realizacji przebudowy, po zakonczeniu
przebudowy uciazliwos$ci ustana.

Oddziatywania zwigzane z przebudowa ulicy bgda miaty charakter odwracalny w relatywnie krotkim
czasie, niemniej jednak inwestycja przyniesie niewymierne korzysci dla srodowiska oraz bezpieczenstwa

ruchu.

\6. Uwagi koncowe

W trakcie wykonywania robot nalezy spetnic¢ nastgpujace warunki:

6.1. Przed przystapieniem do rob6t drogowych nalezy wykona¢ wszystkie roboty zwiazane

z przebudowa istniejacej infrastruktury techniczne;.

6.2. Prace ziemne w promieniu 1,5 m. od kabli telekomunikacyjnych wykonywaé¢ rg¢eznie ze
szczegOlna ostrozno$cia tak, zeby nie uszkodzi¢ tych kabli. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem
wilascicieli tych urzadzen.

6.3. Spetni¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestorow urzadzen infrastruktury
techniczne;.

6.4. Wykona¢ regulacjg istniejacego osprzetu urzadzen infrastruktury techniczne;.

6.5. W przypadku wystapienia istniejacych punktow geodezyjnych kolidujacych sytuacyjnie

1 wysoko$ciowo z projektowana droga nalezy zleci¢ ich przeniesienie dla uprawnionej do tego

typu prac Jednostce Geodezyjne;j.



6.6. Gléwne punkty trasy dowiazano do uktadu wspoirzegdnych geodezyjnych przez podanie
wspotrzednych tych punktow.

Wysoko$ciowo tras¢ opracowano w panstwowym uktadzie wysoko$ciowym.

Projektant:
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