OPIS TECHNICZNY BRANZY DROGOWEJ

do projektu pod tytutem: "Budowa nawierzchni i odwodnienia w ulicy Norwida
w Grajewie"

1. Podstawa opracowania

- umowa z Miastem Grajewo

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP nr 43 z dnia 14.05.1999 roku),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczego6to-
wych warunkéw technicznych dla znakdw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.
2181),

- numeryczny wtérnik w skali 1:500,

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan,

— skrécony wypis ze skorowidza dzialek,

— badania geotechniczne,

— mapa ewidencji gruntéw i budynkow,

— normy, wytyczne, dostgpna najnowsza literatura,

— warunki techniczne do opracowan branzowych, wydane przez poszczegdlnych gesto-
row sieci,

— uzgodnienia z inwestorem 1 gestorami istniejacych sieci infrastruktury technicznej,

— uzgodnienie Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej w zakresie usytuowania
projektowanych sieci infrastruktury techniczne;.

2. Przedmiot inwestycji

Projektowane przedsigwzigcie jest inwestycja celu publicznego. Projektowana ulica klasy D
jest droga gminna, potozong w pdtnocnej czgsci Grajewa.

Gléwnym zadaniem inwestycyjnym jest migdzy innymi:

- budowa jezdni ulicy z chodnikami i zjazdami,

- budowa kanalizacji deszczowe;j,

- budowa i przebudowa sieci elektrycznej o§wietleniowej i komunalnej,

Na gldéwnej zbiorczej planszy "Projekt zagospodarowania terenu" przedstawiono wszystkie
projektowane branze. Dla poszczeg6lnych branz zostaty opracowane odrebne projekty wyko-
nawcze z uwzglednieniem szczegblowych rozwiazan technicznych.

3. Stan istniejacy
Na catej dtugoéci ulica gruntowa, tylko wlot na skrzyzowanie z ulica Grunwaldzka na kilku

metrach posiada nawierzchnig bitumiczng. W sasiedztwie projektowanej inwestycji po obu
stronach jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Pas drogowy o zmiennej szerokosci.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest wystarczajaca do budowy ulicy wraz z budowa nowej i niez-
bedna przebudowsa istniejacej infrastruktury techniczne;.

Na obszarze projektowanych robot wystgpuja nastgpujace sieci infrastruktury techniczne;j:

- napowietrzne i podziemne sieci elektryczne,

- napowietrzne i podziemne sieci telefoniczne,

- kanalizacja deszczowa w ulicy Grunwaldzkie;j,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna,

- sie¢ wodociagowa.



4. Stan projektowany

Parametry ulicy:

- ulica klasy D,

- predko$¢ projektowa 30 km/h,

- ruch kategorii KR1,

- szeroko$¢ jezdni 6,00 m z kostki betonowej brukowe;j,

- spadki poprzeczne i podhuzne jezdni zmienne (wedhug planu warstwicowego),
- chodniki z kostki betonowej brukowej o szeroko$ci zmiennej,

- spadek poprzeczny chodnikéw 2%,

- plac do zawracania w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu,
- podloze gruntowe grupy no$nosci G1.

4.1. W planie )
Poczatek kilometraza ulicy jest w osi ulicy Grunwaldzkiej, za$ koniec ulicy na koncu placu do

zawracania. Na omawiany teren brak aktualnego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Obustronne chodniki o zmiennej szerokosci, przylegajace do krawedzi jezdni.
Przebieg jezdni dostosowano do stanu istniejacego, aby nie ingerowaé w teren sasiednich
dziatek. Na obszarze projektowanych robdt nie wystepuja drzewa i krzewy.

Tyczenie branzy drogowej w oparciu o mapg numeryczng bgdzie odbywato si¢ z wykorzysta-
niem numerycznych technik geodezyjnej obstugi inwestycji.

4.2 W profilu
PI‘OJ ektujac profil ulicy wzieto pod uwage:

- istniejaca konfiguracje terenu,
- dostosowanie niwelety jezdni do istniejacej nawierzchni bitumicznej ulicy Grunwaldzkiej,
- dostosowanie niwelety jezdni do licznych zjazddw na przylegle posesje,
- uzyskanie ptynnosci ruchu,
- minimalizacj¢ kosztéw przedsigwzigcia,

4.3 Odwodnienie

Projektowana jest kanalizacja deszczowa z podiaczeniem jej wylotu do istniejacej kanalizacji
deszczowej w ulicy Grunwaldzkiej. W celu odwodnienia podioza gruntowego, projektuje si¢
drenaz z odprowadzeniem wody z drenéw do studzienek $ciekowych kanalizacji deszczowe;j.

4.4 Przebudowa i budowa urzgdzen obcych

Projektuje si¢ przebudowg sieci elektrycznej komunalno-o§wietleniowej kolidujacej z projek-
towanymi robotami drogowymii projektowanym odwodnieniem ulicy. Podczas wykonywa-
nia koryta pod jezdnig, stosownie do uzgodnienia Orange Polska S.A., na istniejacym kablu
telefonicznym okoto km 0+011 nalezy zainstalowad rure ochronng (ostonowa) pod technicz-
nym nadzorem gestora sieci.

4.5. Warunki gruntowo-wodne

Wykonane w kwietniu 2014 roku badania geotechniczne wykazaty obecnoé¢ podtoza grunto-
wego grupy nosnosci G1.

Nie stwierdzono obecnoéci wody gruntowej na glgbokosci do 2,1 m.

4.6. Projektowana konstrukcja nawierzchni

A. Jezdnia

Dla podtoza gruntowego grupy no$nosci G1 projektuje sig:

- 8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej koloru naturalnego betonu na




warstwie 4 cm podsypki cementowo-piaskowej 1:4,

- 20 cm podbudowa goérma (zasadnicza) z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz-
nie spetniajaca warunki okreslone w Wymaganiach Technicznych WT-4

- 20 cm podbudowa dolna (pomocnicza) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mecha-
nicznie spelniajaca warunki okreslone w Wymaganiach Technicznych WT-4

B. Chodniki

- 6 cm grubosci kostka betonowa brukowa z fazka koloru naturalnego betonu,
- 5 cm warstwa podsypki piaskowej,

- 10 cm warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego.

C. Zjazdy

- 8 cm grubosci kostka betonowa brukowa z fazka koloru czerwonego,

- 4 cm podsypka cementowo-piaskowa

- 20 cm podbudowa goérna (zasadnicza) z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicz-
nie spetniajaca warunki okreslone w Wymaganiach Technicznych WT-4

- 20 cm podbudowa dolna (pomocnicza) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mecha-
nicznie spelniajaca warunki okreslone w Wymaganiach Technicznych WT-4

S. Opis dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych

Projektowana inwestycja nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
réwniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepelnosprawnym. Na przejsciu dla
pieszych projektuje si¢ obnizone krawezniki do wysokosci 2 cm nad poziom krawedzi jezdni.
Réwniez na zjazdach krawgzniki sa obnizone do wysokosci 2 cm nad poziom krawedzi
jezdni.

6. Uzgodnienia
Rozwiazania projektowe dostosowano do wymogéw zawartych w specyfikacji istotnych

warunkow zaméwienia oraz do wymogow inwestora podczas roboczych spotkan w sprawie
uzgadniania szczeg6téw projektowanej inwestycji.

Uzyskano stosowne uzgodnienia zar6wno Inwestora, jak i gestoréw sieci istniejacej infra-
struktury technicznej. Usytuowanie projektowanych sieci uzbrojenia terenu zostato uzgodnio-
ne przez Zespét Uzgadniania Dokumentacji Projektowej Starostwa Powiatowego w Grajewie.

7. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
Os$ jezdni wyznaczaja punkty kontrolne o okreslonych wspélrzednych X, Y.

Nalezy zwroci¢ szczegélng uwage na to, by podczas zasypywania wykopow dla branzowych
roboét (kanalizacja deszczowa) uzyskac zaggszczenie gruntu stosownie do wymogoéw normy.
W przypadku wystepowania gruntéw, dla ktérych nie jest mozliwe uzyskanie wymaganego
zageszczenia, nalezy te grunty wymieni¢ na inne, pozwalajace uzyskaé nalezyte zageszcze-
nie. Na te zagadnienie powinien zwraca¢ szczegdlng uwage wykonawca robot drogowych
jako wykonawca branzy wiodacej. Prace ziemne w poblizu podziemnych sieci infrastruktury
technicznej nalezy wykonywac recznie.

8. Repery

Obstuga geodezyjna inwestycji powinna uwzglednié fakt, ze zaprojektowana inwestycja jest
dowigzana do reperow panstwowych nr 105505 o rzednej 124,10 oraz nr 105501 o rzednej
124,26. Na ich bazie opracowano dokumentacj¢ projektowa wszystkich branz.
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